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(54) Method and control device for changing the transmission ratio in an automatic gear box for 
a motor vehicle 

(57) Method and control device for changing the transmission ratio in an automatic gear box for 
a motor vehicle comprising first means (22) for controlling the actuator (A) of a clutch (E) which 
connects the gear box to the output shaft of an engine (M) depending on the vehicle acceleration 
instruction, and second means (24) for subjecting the torque provided by the engine (M) to a slip 
speed instruction between the output shaft and an input shaft of the gear box. 
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PROCEDE ET DISPOSITIF DE COMMANDE POUR UN CHANGEMENT DE RAPPORT DE TRANSMISSION 
DANS UNE BOITE DE VITESSES ROBOTISEE POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

_ Procede et dispositif de comrnande d'un changement 
de rapport dans une boTte de vitesses robotisee pour vehi- 
cule automobile comprenant des premiers moyens (22) 
pour commander I'acttonneur (A) d'un embrayage (E) reliant 
la boite de vitesses a I'arbre de sortie d'un moteur (M) en 
fonction d'une consigne d'acceleration du vehicule, et des 
seconds moyens (24) pour asservir le couple fourni par le 
moteur (M) a une consigne de vitesse de glissement entre 
I'arbre de sortie du moteur et un arbre d'entree de la boite 
de vitesse. 
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Precede et dispositif de commande pour un changement 
de rapport de transmission dans une boite de vitesses 
robotisee pour vehicule automobile 

L' invention concerne un precede, et un dispositif 
de commande pour un changement de rapport de 
transmission dans une boite de vitesses robotisee 
pour vehicule automobile. 

'D'une facon bien connue, un changement de 
rapport de transmission necessite de commander 
l'ouverture de 1 • embrayage pour interrompre la 
transmission d'un couple moteur par 1 ' embrayage en 
vue du changement de rapport de transmission dans la 
boite de vitesses puis, apres changement du rapport, 
de commander la fermeture de 1 ' embrayage pour 
reappliquer un couple moteur a 1 • arbre d'entree de la 

boite de vitesses. 

En d'autres termes, il faut pour effectuer un 
changement de rapport de transmission, d'abord 
diminuer et annuler le couple moteur dans la 
transmission, puis apres changement du rapport, 
augmenter le couple moteur jusqu'a une valeur 
souhaitee par le conducteur du vehicule. 

Dans la technique classique ou la boite de 
vitesses est a commande manuelle, l'ouverture et la 
fermeture de 1 • embrayage sont commandees par le 
conducteur du vehicule au moyen d'une pedale de 
debrayage et d'une liaison mecanique, electrique ou 
hydraulique qui relie la pedale a des moyens 
debrayeurs de 1' embrayage, le reglage du couple 
moteur etant commande principalement par action du 
conducteur sur la pedale d • accelerates et corrige 
eventuellement par des requetes de couple commandees 
par un systeme de pilotage du moteur. 
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Dans le cas d l une boite de vitesses robot isee, 
qui est uhe boite a engrenages dans laquelle les 
changements de rapport de transmission sont commandes 
par un systeme inf ormat ique , 1 ' embrayage est commande 
par un actionneur qui est pilote par ce systeme 
inf ormatique en tenant compte des ordres qui sont 
donnes par le conducteur par 1 1 intermediaire 
d f organes de commande, tels que notamment la pedale 
d'accelerateur (le systeme dit "inf ormatique" pouvant 
etre du type numerique ou analogique) . 

Pour optimiser dans ce cas le transfert du 
couple moteur aux roues motrices et pour obtenir une 
acceleration douce du vehicule, on propose : 

- d'ouvrir rapidement 1 ' embrayage en evitant une 
augmentation brusque de la vitesse de rotation . du 
moteur et une diminution de la vitesse de rotation 
dans la transmission, 

de synchroniser la vitesse de rotation du 
moteur sur une valeur correspondant a la vitesse du 
vehicule demultipliee par le rapport de transmission 
a engager, 

- et d'eviter les variations de la vitesse de 
rotation du moteur pendant 1' engagement du rapport, 
pour ne pas produire d 1 oscillations . 

Dans la technique connue, les moyens de commande 
de 1' embrayage associe a une boite de vitesses 
robot isee et les moyens de commande du couple sont en 
general pilotes par le systeme informatique a partir 
de la vitesse de rotation du moteur, en vue de 
l'obtention d'un resultat qui est le comportement du 
vehicule souhaite par le conducteur. Pour ameliorer 
la rapidite et le confort des changements de rapport 
de transmission, il serait avantageux de piloter les 
moyens de commande de 1 ' embrayage a partir du couple 
moteur . 
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Cela pose toutefois des problemes parce que l'on 
ne salt pas mesurer le couple dans la transmission et 
parce qu'il faut agir sur plusieurs parametres pour 
faxre varier le couple moteur (debit d'air et de 
carburant et avance a l-allumage ou point d- injection 

pour les moteurs a auto-allumage) . 

Par ailleurs, les divers actionneurs a commander 

n'ont pas les memes caracteristiques et les memes 

temps de reponse, ce qui augmente encore les 

dif f icultds . 



La presente invention a notamment pour but 
d-apporter une solution simple, efficace et peu 
couteuse a ce probldme. 

Bile propose a cet effet un precede de commande 
pour un changement de rapport de transmission dans 
une boite de vitesses robotisee pour vehicule 
automobile, cette boite de vitesses etant reliee par 
un embrayage commande par un actionneur a 1-arbre de 
sortie d'un moteur a combustion interne, ce precede 
consistant a commander !• actionneur pour ouvrir 
!• embrayage, puis 4 changer de ^ 

transmission et a commander 1 'actionneur pour farmer 
1 'embrayage, caracterise en ce qu'il consiste, pour 
1'ouverture de 1- embrayage, a asservir 1-etat de 
1' embrayage a une consigne d • acceleration du vehicule 
et a asservir le couple foumi par le moteur a une 
consigne de vitesse de glissement entre 1-arbre de 
sortxe du moteur et un arbre d- entree de la boite de 
vitesses . 

Le precede selon 1' invention se caracterise done 
par un double asservissement , 1'ouverture de 
1- embrayage etant pilotee a partir de 1 - acceleration 
du vehicule et le couple foumi par le moteur etant 
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pilote a partir d'une consigne de glissement entre le 
moteur et la boite de vitesses. 

II en r^sulte, de fagon generale, une plus 
grande rapidite et une plus grande douceur des 
5 ouvertures d' embrayage pour les changements de 
rapport de transmission. 

Selon d'autres caracteristigues de 1' invention, 
ce procede consiste egalement : 

*- a determiner 1 ' acceleration du vehicule, a la 
10 comparer a un signal de consigne d 1 acceleration et a 
commander I'actionneur de 1 1 embrayage a partir de 
leur difference ; 

et a generer ledit signal de consigne 
d 1 acceleration a partir de la difference entre un 
15 profil predetermine d ' acceleration et un ordre 
d 1 acceleration donne par le conducteur du vehicule. 

Cela permet notamment d r adapter le comportement 
du vehicule pendant les changements de rapport de 
transmission pilotes par un systeme informatique au 
20 comportement du vehicule souhaite par le conducteur. 

Selon une autre caracterist ique de 1" invention, 
ce procede consiste egalement, pendant une premiere 
phase de I : ouverture de 1' embrayage, a reduire le 
couple fourni par le moteur conformement a un profil 
25 predetermine de variation de couple, avant d'asservir 
ce couple a ladite consigne de vitesse de glissement. 

Cela simplifie le debut de 1 ' ouverture de 
l 1 embrayage et permet de mettre en oeuvre 
1 1 asservissement du couple moteur a la consigne de 
30 vitesse de glissement apres une reduction sensible de 
ce couple moteur. 

Selon d'autres caracterist iques de 1 1 invention, 
ce procede consiste egalement, pour asservir le 
couple fourni par le moteur a la consigne de vitesse 
35 de glissement, a determiner les vitesses de rotation 
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de 1 arbre d , entr , e de la bQ£te ^ v±tesses ^ ^ 
1 arbre de sortie du moteur, a faire leur diff , rence , 
a elaborer un signal de commande a partir de cette 
deference et de la consigne de vitesse de gli ssem ent 
a appl iquer ce signal de commande ^ 

commande du couple fourni p ar le moteur . 

De plus, le precede consiste encore a determiner 
le couple fourni par le moteur a 

, moceur, a le comparer au 

de * appliquer leur 

difference au moyen precite de co^nde de couple 

Mr . E ° SUlte ' 16 Pr ° C ^ — 1 'invention consiste. 
apres ouverture de Le^rayage, » £aire varier ^ 

^ * «f* pour Ladapter au 

Partrr de la vtte sse du v4hicule 

d&nultiplicatlon du rapport .. 

engager. * transmission a 

Enfin, pour la fermeture de Lembrayage apres 

selon 1M transmission, le precede 

selon l.rnvent.on consiste » asservir Letat de 
1 embrayage a une consigne d. acceleration du venicule 
et a asservir le couple fourni par le moteur a une 
co„ r de vitesse de glissemenc encre « 

vitesses " ""^ * — - 

^ rap'r et d Ure *" ^ - ^gement 

rapport de transmission est ain^ 
sensiblement de l a men,. * commandee 

1'embrayage ancles ^ ' ' 

y*ge, avec les memes avantages 

L ' invention propose egalement un dispositif de 
commande pour un p„ s „ P U de 

transmission^ da„s U net HTT V Ue ^ * 

r r cuie co^r^jitr:: 

commande d .un embrayage reliant 1 ' arbre de sortie 
d'un moteur a combustion interne a un arbre tZlll 
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de la boite de vitesses, caracterise en ce qu'il 
comprend egalement : 

- des premiers moyens de generation de signaux 
de commande de 1' actionneur de 1 1 embrayage , recevant 

5 en entree un signal representant une acceleration ou 
un couple moteur demande par le conducteur du 
vehicule, un signal representant un profil 
predetermine d 1 acceleration du vehicule et un signal 
representant 1 1 acceleration reelle du vehicule, ces 
10 premiers moyens elaborant a partir de ces signaux un 
signal de commande de 1* actionneur correspondant a 
l'ouverture ou a la fermeture de 1' embrayage, 

- et des seconds moyens de generation de signaux 
de commande appliques a des moyens de commande du 

is couple fourni par le moteur, ces seconds moyens 
recevant en entree des signaux representant les 
vitesses de rotation de 1 1 arbre de sortie du moteur 
et de 1' arbre d 1 entree de la boite de vitesses, un 
signal de consigne de vitesse de glissement entre 

20 I 1 arbre de sortie du moteur et 1 1 arbre d f entree de la 
boite de vitesses et un signal representant le couple 
fourni par le moteur, ces seconds moyens elaborant un 
signal de commande applique aux moyens de commande du 
couple fourni par le moteur. 

25 Selon d'autres caracteristiques de 1" invention : 

les premiers moyens comprennent des moyens 
recevant le signal representant 1 1 acceleration ou le 
couple moteur demande par le conducteur et le signal 
representant le profil predetermine d 1 acceleration du 

30 vehicule et generant un signal de consigne 
d 1 acceleration ou de couple, et des moyens recevant 
ce signal de consigne et le signal d 1 acceleration 
reelle du vehicule et appliquant leur difference a 
1 ' actionneur de 1 ' embrayage , 
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les seconds moyens comprennent des moyens 
recevant le signal de consigne de vitesse de 
glissement et un signal representant la vitesse de 
glissement reelle et appliquant la difference de ces 
signaux a des moyens generant un signal de consigne 
de couple fourni par le moteur et des moyens recevant 
ce signal de consigne et un signal representant le 
couple fourni par le moteur et appliquant leur 
difference aux moyens precites de commande du couple 
fourni par le moteur. 

L 1 invention sera mieux comprise et d'autres 
caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement a la lecture de la 
description qui suit, faite a titre d'exemple en 
reference aux dessins annexes dans lesquels : 

" la figure 1 represent e schemat iquement un 
groupe motopropulseur de vehicule automobile a boite 
de vitesses robotisee ; 

- la figure 2 represente, sous forme de schemas- 
blocs, un dispositif de commande d f embrayage selon 
l r invention ; 

- la figure 3 represente la variation du couple 
fourni par le moteur en fonction du temps pendant un 
changement de rapport ; 

- la figure 4 represente la variation de la 
vitesse de rotation du moteur en fonction du temps 
pendant ce changement de rapport . 

Dans la representation schematique de la figure 
1, I'arbre de sortie 10 d'un moteur M a combustion 
interne est relie par un embrayage E a l'arbre 
d' entree 12 d'une boite de vitesses a engrenages BV 
dont l'arbre de sortie 14 entraine en rotation les 
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roues motrices 16 du vehicule par 1 ■ intermediaire 
d ! un differential 18. 

L'embrayage E est commande par un actionneur A 
lui-meme pilote par un systeme inf ormat ique 2 0 qui 
commande egalement le moteur M et la boite de 
vitesses BV. 

Pour changer de rapport de transmission dans la 
boite de vitesses BV, l 1 actionneur A de l'embrayage E 
est pilote par le systeme 2 0 pour commander 
1 ' ouverture de l'embrayage, simultanement le moteur M 
est commande par le systeme 2 0 pour reduire le couple 
fourni sur 1 ' arbre de sortie 10 et pour regler la 
vitesse de rotation du moteur a une valeur determinee 
par la vitesse du vehicule et par la demultiplication 
du rapport de transmission a engager, la boite de 
vitesses BV est commandee par le systeme 2 0 pour 
changer le rapport de transmission, puis l'embrayage 
et le moteur M sont a nouveau commande s par le 
systeme 2 0 pour fermer l'embrayage et pour fournir un 
couple moteur adapte au comportement du vehicule 
demande par le conducteur. 

Le dispositif de commande d 1 erabrayage selon 
1' invention, qui fait partie du systeme 20 et dont un 
mode de realisation est represents a titre d'exemple 
en figure 2, comprend des premiers moyens 22 de 
commande de 1 ' embrayage E et des seconds moyens 24 de 
commande du couple fourni par le moteur M, les moyens 
22, 24 etant du type en boucle fermee, comme on le 
verra plus en detail ci-dessous. 

Dans la description qui suit, on dira que les 
moyens 22 de commande de l'embrayage E sont pilotes a 
partir de 1 1 acceleration du vehicule et que les 
moyens 24 de commande du couple fourni par le moteur 
M sont pilotes a partir d'une vitesse de glissement 
entre 1 ' arbre 10 de sortie du moteur M et 1 1 arbre 12 
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d' entree de la boite de vitesses BV. II est clair 
pour l'homme du metier que 1 * acceleration du vehicule 
peut etre determinee de plusieurs fagons, par exemple 
par derivation de la vitesse du vehicule, et que 
1 ■ acceleration du vehicule reflete le comport ement du 
vehicule et correspond egalement au couple applique 
aux roues motrices 16. II est egalement clair pour 
l'homme du metier que la vitesse de glissement 
precitee peut etre obtenue a partir de la vitesse de 
rotation de l'arbre d f entree 12 de la boite de 
vitesses, comme decrit ci-dessus mais egalement a 
partir de la vitesse de rotation de l'arbre de sortie 
14 de la boite de vitesses ou de la vitesse du 
vehicule en fonction des capteurs dont est equipe le 
vehicule . 

Les premiers moyens 22 de commande de 
1 1 embrayage E comprennent des moyens d 1 entree 2 6 
auxquels sont appliques un ordre 28 de couple ou 
d' acceleration donne par le conducteur du vehicule, 
notamment par action sur la pedale d 9 accelerateur , et 
un profil predetermine 3 0 d 1 acceleration du vehicule, 
ce profil 30 etant etabli pour satisfaire a la 
condition selon laquelle le couple fourni par le 
moteur est toujours superieur ou egal au couple 
transmis par 1 ' embrayage E.En pratique, des profils 
d 1 acceleration differents sont stockes en memoire, 
par exemple trois profils d • acceleration faible, 
moyenne et forte respectivement, et l ! un de ces 
profils est selectionne automat iquement en fonction 
de 1' ordre 2 8 donne par le conducteur et determine 
par la position de la pedale d ■ acceleration . 

A partir des entrees 28 et 30, les moyens 26 
generent un signal 32 de consigne d 1 acceleration, qui 
est compare par des moyens 34 a un signal 36 
representant 1 1 acceleration reelle du vehicule, ce 
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signal etant capte en un point quelconque en sortie 
de l'embrayage E. La difference des signaux 32 et 36 
est appliquee a I'actionneur A qui commande 
l'embrayage E d'abord en ouverture, puis en fermeture 
apres changement du rapport de transmission dans la 
boite de vitesses BV. 

Les moyens 24 de commande du couple fourni par 
le moteur M comprennent des moyens 3 8 recevant en 
entree une consigne 4 0 de vitesse de glissement entre 
l'arbre de sortie 10 du moteur M et 1 1 arbre d 1 entree 
12 de la boite de vitesses BV, ainsi qu'un signal 42 
representant la valeur reelle de cette vitesse de 
glissement. Le signal 42 est le signal de sortie de 
moyens comparateurs 44 qui regoivent en entree un 
signal 4 6 representant la vitesse de rotation de 
l'arbre 10 de sortie du moteur M et un signal 48 
representant par exemple la vitesse de rotation de 
l'arbre d' entree 12 de la boite de vitesses BV, ce 
signal etant preleve en sortie de l'embrayage E. 

Les moyens precites 3 8 generent un signal 50 qui 
est applique a des moyens 52 generant un signal 54 de 
consigne du couple fourni par le moteur M. 

Ce signal 54 est compare par des moyens 56 a un 
signal 58 representant le couple fourni par le moteur 
M et leur difference est appliquee a des moyens 60 de 
commande du couple fourni par le moteur M, ces moyens 
60 comprenant par exemple des moyens de commande de 
1 1 avarice a l'allumage pour un moteur a allumage 
commande et des moyens de commande du d£bit d'air et 
de carburant aliment ant le moteur M. 

Comme represents schematiquement en figure 2 , le 
signal 36 representant 1 1 acceleration en sortie de 
l'embrayage peut egalement St re. applique au moteur M, 
comme indique en 62 . Cela permet de commander le 
moteur M, par exemple pour eviter 1 • emballement du 
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moteur en cas de parte d . adherence d'une roue 
motrice, plus rapidement gue par la boucle comprenant 
les moyens 44, 38, 52, 56 et 60 prScites, dont le 
temps de reponse est plus important. Cette commande 
62 realise un arbitrage entre les differents 
act.onneurs du couple moteur dans les cas ou une 
reaction rapide est necessaire. 

^ Le fonctionnement de ce dispositif va maintenant 
etre decrit en reference aux figures 3 et 4, pour la 
commande de 1 - embrayage E en vue d ' un changement de 
rapport de transmission. 

Dans une premiere phase, apres gu-un ordre de 
commande de debrayage ait ete -donne par le systeme 20 
pour effectuer un changement de rapport de 
transmission, le couple C fourni par le moteur M est 
dxmxnue comme represents en CI conformant a un 
Profil predetermine, pendant une premiere phase 
commencant au temps tl et se terminal* au temps t2 
1« ordre de commande de debrayage etant donne par le 
systeme 20 a 1 ■ instant to. 

L'ouverture de l'eiribrayaqe oni a 

ya y e - Qua a commence 

pendant la p rem iere phase ti-t2. se poursuit pendant 
une seconde phase ta-t3. pendant laquelle le couple 

fourni par le moteur M var^ r-^ mm ^ 

n vane comme represents en C2 

Dusgu-a une valeur nulle au temps t3 . 

Pendant cette seconde phase, la variation C2 du 
couple " fourni par le moteur est pilotee par une 
consxgne de vitesse de glissement entre la rotation 
de 1 arbre 10 de sortie du moteur M et celle de 
1 arbre 12 d- entree de la boxte de vitesses BV 

En figure 4, la courbe VI represente la vitesse 
denotation de 1 ■ arbre 10 de sortie du moteur M 
tandis gue la courbe en pointilles V2 represente la 
-tesse de rotation de 1-arbre 12 d-entree de la 
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boite de vitesses, pendant la seconde phase precitee 
de 1 1 ouverture de 1 ' embrayage E . 

On voit que, avant la premiere phase et pendant 
la premiere phase, les vitesses de rotation VI et V2 
sont egales et qu'a partir du debut de la seconde 
phase, la vitesse de rotation V2 de 1 ' arbre d'entree 
de la boite de vitesses devient inferieure a la 
vitesse de rotation VI de 1 ' arbre de sortie du moteur 
M, 'la difference VI -V2 etant constante et 
predetermines ou variable selon une loi predefinie ♦ 

La difference entre les vitesses reelles VI et 
V2 correspond au signal 42 applique en entree des 
moyens 3 8 du dispositif de la figure 2, tandis que le 
signal 40 correspond a la valeur predefinie que doit 
avoir cette vitesse de glissement. Par exemple, la 
valeur predefinie de la vitesse de glissement est 
telle que la vitesse de rotation du moteur est 
superieure de 5, 10 ou 15% a la vitesse de rotation 
de 1 1 arbre d'entree de la boite de vitesses. 

Le changement de rapport de transmission a lieu 
apres 1' instant t3 et comprend une phase t3-t4 de 
decrabotage du rapport de transmission engage, de 
synchronisation et de crabotage du nouveau rapport de 
transmission, la vitesse VI de rotation du moteur 
etant, pendant ce changement, reglee a une valeur 
egale a la vitesse du vehicule demult ipliee par le 
nouveau rapport de transmission. 

Ensuite, dans une phase t4-t5, le dispositif 
represents en figure 2 commande le serrage de 
1* embrayage E, avant ageusement de la meme fagon que 
celle decrite pour la commande de 1 'ouverture, c'est- 
a-dire a partir d'une consigne de vitesse de 
glissement dans une premiere phase puis a partir d'un 
profil predetermine d 1 acceleration ou d r augmentation 
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de couple pendant la phase suivante t5-t6, jusqu'a la 
valeur de couple demandee par le conducteur. 

On obtient ainsi un changement de rapport de 

transmission qui est rapide et confortable, en 

evitant les accelerations negatives en fin de 
debrayage et les variations brusques d 1 acceleration a 
1 1 embrayage . 
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RE VEND I CAT I ONS 



1 - Procede de commande pour un changement de 
rapport de transmission dans une boite de vitesses 
robotisee pour vehicule automobile, cette boite de 
vitesses etant reliee par un embrayage (E) commande 
par un actionneur (A) a 1 ' arbre de sortie (10) d'un 
moteur a combustion interne, ce procede consistant a 
commander 1» actionneur (A) pour ouvrir 1 1 embrayage 
(E) , a changer de rapport de transmission et a 
commander 1' actionneur (A) pour fermer 1 • embrayage 
(E) , caracterise en ce qu'il consiste, pour 
1'ouverture de 1 ' embrayage , a asservir l'etat de 
1' embrayage a une consigne d 1 acceleration du vehicule 
et a asservir le couple fourni par le moteur (M) a 
une consigne de vitesse de glissement entre 1 1 arbre 
(10) de sortie du moteur et un arbre (12) d ! entree de 
la boite de vitesses. 



2 - Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce qu'il consiste a determiner 
1 'acceleration du vehicule, a la comparer a un signal 
de consigne d ' acceleration (32) et a commander 
l 1 actionneur (A) de 1 ' embrayage a partir de leur 
difference . 

3 - Procede selon la revendication 2, 
caracterise en ce qu'il consiste a generer le signal 
de consigne d • acceleration (32) a partir de la 
difference entre un profil predetermine 
d» acceleration (30) et un ordre d « acceleration (28) 
donne par le conducteur du vehicule. 

4 - Procede selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que, pendant une 
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premiere phase de 1 ' ouverture de 1 1 embrayage , il 
consiste a reduire le couple fourni par le moteur (M) 
conformement a un profil predetermine de variation de 
couple, avant d'asservir ce couple a ladite consigne 
de vitesse de glissement. 

5 - Procede selon l'une des revendi cat ions 
precedentes, caracterise en ce que, pour asservir le 
couple fourni par le moteur (M) a la consigne de 
vitesse de glissement, il consiste a determiner les 
vitesses de rotation de l'arbre (10) de sortie du 
moteur et de l'arbre (12) d' entree de la boite de 
vitesses, a faire leur difference, a elaborer a 
partir de cette difference et de la consigne (40) de 
vitesse de glissement un signal de commande et a 
appliquer ce signal a des moyens (60) de commande du 
couple fourni par le moteur (M) . 

6 - Procede selon la revendication 5, 
caracterise en ce qu'il consiste encore a determiner 
le couple fourni par le moteur (M) , a le comparer au 
signal de commande precite et a appliquer leur 
difference auxdits moyens (60) de commande du couple . 

7 - Procede selon l'une des revendi cat ions 
precedentes, caracterise en ce que, apres ouverture 
de 1' embrayage (E) , il consiste a faire varier la 
vitesse de rotation du moteur pour 1' adapter au 
rapport de transmission a engager, par calcul & 
partir de la vitesse du vehicule et de la 
demultiplication du rapport de transmission a 
engager. 

8 - Procede selon 1 1 une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que, pour la fermeture 
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de 1 1 embrayage apres changement du rapport de 
transmission, il consiste a asservir 1 • etat de 
1 ' embrayage a une consigne d 1 acceleration du vehicule 
et a asservir le couple fourni par le moteur (M) a 
une consigne de vitesse de glissement entre 1 ' arbre 
(10) de sortie du moteur et 1 ' arbre (12) d' entree de 
la boite de vitesses. 

9 - Dispositif de commande pour un changement de 
rapport de transmission dans une boite de vitesses 
robotisee pour vehicule automobile, ce dispositif 
comprenant un actionneur (A) de commande d'un 
embrayage (E) reliant 1' arbre de sortie (10) d'un 
moteur a combustion interne a un arbre d 1 entree (12) 
de la boite de vitesses, caracterise en ce qu f il 
comprend egalement : 

des premiers moyens (2 2) de generation de 
signaux de commande de 1' actionneur (A) de 
1 • embrayage , recevant en entree un signal (28) 
representant une acceleration ou un couple moteur 
demande par le conducteur du vehicule, un signal (30) 
representant un profil predetermine d 1 acceleration du 
vehicule et un signal (3 6) representant 
1 1 acceleration reelle du vehicule, et e labor ant a 
partir de ces signaux un signal de commande de 
l 1 actionneur (A) pour 1 ' ouverture ou la fermeture de 
1 1 embrayage , 

- et des seconds moyens (24) de generation de 
signaux de commande appliques a des moyens (60) de 
commande du couple fourni par le moteur, ces seconds 
moyens (24) recevant en entree des signaux 
representant les vitesses de rotation de 1 1 arbre de 
sortie du moteur et de 1 ' arbre d'entree de la boite 
de vitesses, un signal (40) de consigne de vitesse de 
glissement et un signal (58) representant le couple 
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fourni par le moteur (M) , ces seconds moyens 
elaborant un signal de commande applique aux moyens 
(60) de commande du couple fourni par le moteur. 

10 - Dispositif selon la revendicat ion 9, 
caracterise en ce que les premiers moyens (22) 
comprennent des moyens (2 6) recevant le signal 
representant 1 ' acceleration ou le couple demande par 
le conducteur et le signal (30) representant le 
profil predetermine d ' acceleration du vehicule et 
generant un signal de consigne d- acceleration ou de 
couple (32), et des moyens (34) recevant ce signal de 
consigne et le signal (36) d ' acceleration reelle du 
vehicule et appliquant leur difference a l'actionneur 
(A) de 1 1 embrayage . 

11 - Dispositif selon la revendication 9 ou 10, 
caracterise en ce que les seconds moyens (24) 
comprennent des moyens (38) recevant le signal (4 0) 
de consigne de vitesse de glissement et un signal 
(42) representant la vitesse de glissement reelle et 
appliquant la difference de ces signaux a des moyens 
(52) generant un signal (54) de consigne de couple 
moteur, et des moyens (56) recevant le signal de 
consigne de couple moteur et un signal (58) 
representant le couple fourni par le moteur et 
appliquant leur difference auxdits moyens (60) de 
commande de couple. 

12 - Dispositif selon la revendication 10 ou 11, 
caracterise en ce qu'il comprend des moyens (44) 
recevant le signal (46) de vitesse de rotation de 
l'arbre de sortie du moteur (M) et le signal (48) de 
vitesse de rotation de l'arbre d- entree de la bolte 
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de vitesse et generant ledit signal (42) de vitesse 
de glissemeftt. 
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